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• Eit nytt knutepunkt for sjøtransport langs kysten, for fiskeri og havbruk og 
turisme

• Leikanger hamn tek utgangspunkt i næringsområda på Sjåstad og Stave. 

• Leikanger hamn vil ligge sentralt i høve til skipsleia rundt Stadlandet og        

den nye farleia – med nye moglegheiter og behov

• Molo gi rom for utvikling av fiskerisektoren og andre næringar som  
naturleg høyrer heime her. Moloen gir vern mot havet for Leikanger 
sentrum og trygg hamn for ein stor flåte av moderne fiskefartøy – som i  
dag må ligge i nabokommunane pga. mangel på areal.

• Leikanger hamn vil bidra til å nå nasjonale målsettingar om å vri  gods- og 
persontransport frå land til sjø, jf. t.d. Simona Stadpipe og Stad Kystvbygg.

• Stimulerer til lokal og regional verdiskaping og grøn omstilling 



• Lengde: 1700 m. tunnelløp - 2200 meter frå entringskonstruksjon i 
Moldefjorden til entringskonstruksjon i Kjøde

• Høgde mellom botn og tak 50 meter

• Breidde 36 meter og seglingshøgd 33 meter

• Estimert kostnadsramme ca. 3,4 mrd eksl. Mva

• Estimert byggetid ca. 5 år

• Kystverket planlegg for anskaffing av entreprenør, med utgangspunkt i ein 
totalentreprise.

• Endeleg løysing for drivemetode og logistikk vil bli avklart i samarbeid med 
utførande entreprenør.

• Utlysing konkurransegrunnlag andre halvdel av 2022 og kontraktssignering i 
2023. Byggestart 2023/2024.

• Totalt ca. 3 millionar kubikk med fjell. Som svarar til 6,3 mill. tonn sprengt 
masse.

• Åtte tonn lausmasse svarar til 750 000 lastebillass. Skal transporterast vekk i 
hovudsak på lekter.

• Kystverket arbeider med tre ulike alternativ bruk av steinmassane, mellom 
anna til nye næringsområde i nærområdet

Stad skipstunnel – Rammer og føringar

Skipstunnel



▪ Driving av Stad skipstunnel, inkl. forskjeringar, vil medføre både 
tradisjonell tunellsprenging og pallsprenging

▪ Førstnemnde sprengingsmetode vil gi såkalla tunnelstein, som normalt 
har høgre grad av fragmentering og finstoff.

▪ Pallsprenging vil gje sprengstein meir lik tradisjonell stein frå steinbrot, 
som gir grovare fraksjonar og mindre finstoff. I tradisjonelle steinbrot er 
det normalt mogleg å styre sprengingsmetoden for å optimalisere 
fraksjoneringa av stein i høve bruksområde for steinen.

▪ For skipstunnelen må det påreknast at pallsprenginga vil skje basert på 
ein mest mogleg tid- og kostnadseffektiv måte. Steinen vil truleg likevel 
tene fleire bruksområde. Det er ønskjeleg for aktørane å sortere ut 
plastringstein – truleg ikkje mogleg.

▪ Stein frå forskjeringane og første del av tunnelsprenginga vil bli nytta til 
nødvendig infrastruktur, riggareal og næringsareal.

▪ Mengda sprengstein som blir teken ut per dag vil variere gjennom 
prosjektet. Mottakskapasitet må tilpassast mengda stein som blir 
produsert. Såleis viktig med god planlegging og koordinering.

▪ Må ha beredskap og buffer for ulike hendingar og for dagar der ein 
ikkje kan frakte massane sjøvegen

Drivemetode for Stad skipstunnel

Skipstunnel

Prinsippskisse for drivesyklus, Kystverket



• Områdeplan 
godkjent med djupvassdeponi

• 3 alternativ for massehandtering 
greidd ut:

- transport av massar ut 
av planområdet for bruk til utfylling og 
landvinning

- mellombels massedeponi i 
planområdet

- permanent massedeponi i 
planområdet

• Krav om ferdig regulerte område, 
godkjende og klare til mottak

• Transportkostnadar utover 
rimeleg avstand?

Områderegulering med sjødeponi

Skipstunnel



Langvarig planprosess

Skipstunnel

• Ny arealdel for Selje godkjent i 2017 – hovudfokus på 
nye deponi- og næringsområde.

• Ny kommunedelplan for sjøområda for Eid og Selje i 
2019, utvida til Stad kommune i 2020.

• Frå draumar til realitet i 2021 – hardt arbeid med å få 
på plass realistiske prosjekt.

• Parallelle forstudiar for fleire enkeltprosjekt.

• Godkjent plan februar 2021.

• Vedtak om realisering av areal i februar 2021.

• Motsegn frå Statforvaltar og fylkeskommune 
– kva no?.



Tilleggsutgreiing KU og massehandtering

Skipstunnel

SAMORDNA FRÅSEGN - STATSFORVALTAREN

"Massehandtering
Det er no utarbeidd eit arealrekneskap for handtering av massar frå Stad skipstunnel som 
omfattar aktuelle utfyllingsareal som er sett av i godkjende planar, reguleringsplanar under 
utarbeiding, område som er godkjende i gjeldande arealdel og nye areal i forslaget til 
sjøplanen. Skipstunnelen skal gje eit masseoverskot på 6,3 mill. m³. Til saman omfattar dei 
planlagde tiltaka 8 812 656 m³ massar, jf. masserekneskapet. Sjølv om berre eitt av områda 
Lesto, Hatleneset og Moldestad skal realiserast, er det planlagt med større massebruk enn 
det skipstunnelen tilfører. I tillegg kjenner vi til at også nabokommunane har planar om bruk 
av overskotsmannar frå Stad skipstunnel. Det er såleis planlagt for meir massar enn det 
som vil vere tilgjengeleg.

Det er i planen lagt til grunn at kommunen ønskjer primært borttransportering av massar til 
utfylling og landvinning, dernest mellombelse deponi ved tunellinnløpa med moglegheit for 
gjenvinning. Dersom det ikkje finst mottaksprosjekt for alle massane, vil resten gå til 
tidlegare avklart permanent deponi i Moldefjorden, i følgje utgreiinga.

Vi held fast på at dumping i Moldefjorden må vurderast som alternativ framfor etablering 
av massar i område som kjem i vesentlege konflikt med nasjonale og viktige regionale 
interesser, og der behovet og samfunnsnytten ved landvinning ikkje er vesentleg."



Skipstunnel

"Utfordringer ved håndtering av overskuddsmasser og forslag til tiltak og 
virkemidler Prosjektet har identifisert fem hovedutfordringer som gjør at dagens 
håndtering av overskuddsmasser verken er optimal, effektiv eller forvalter 
ressursene på en god måte:

1. Regelverk og saksbehandling - de overordnede rammene - er uoversiktlig og lite 
samordnet

2. Det mangler i mange tilfeller egnede mottaksanlegg, og arealkonfliktene knyttet 
til massehåndtering er store

3. Ressursutnyttelsen av massene i prosjektene kan bli bedre

4. Det er ingen helhetlig forvaltning av mineralressursene i Norge, fordi forvaltning 
av overskuddsmasser mangler. Manglende samlet oversikt over overskuddsmasser 
gjør det vanskelig å få omsetning for overskuddsmasser i markedet

5. Kontraktsform og anskaffelser legger i for liten grad til rette for en helhetlig og 
ressurseffektiv håndtering av jord- og steinmasser".



• Moldestad – samarbeid med Pelagia

• Lesto – samarbeid med Kystverket

• Moldefjorden ved tunnelportalen - Kystverket

• Kjøde og Kjødepollen - samarbeid Kystverket

• Fv. 620 – mogleg ekstraløyving i 2023

• Årsheim

• Leikanger hamn og Stad molo

• Mindre prosjekt som moloar og utskifting av massar 
til nytt næringsområde på land

Dei største prosjekta 

Skipstunnel



Moldestad – klar for offentleg ettersyn

Planområdet gjeld utfylling og tilrettelegging for næring. Det inneheld opp til 23 000 m2 med bygg (8000 
m2 av dei er eksisterande bygg) og området er på ca. 115 000 m2. Det er omtrent
32 000 m2 med ny utfylling, totalt 66 000 m2 industriområde og 42 000 m2 er sjø i reguleringsområdet. 
Pelagia planlegg for ny containerhamn og meir gods på sjø framfor veg.



Kjøde – Rigg og næringsområde 



Lesto



Behov for ny hovudvasskjelde
- ønskjeleg å kombinere med bygging av skipstunnelen og nye areal



• Planlegg for eit kombinert område for reiseliv og 
næring.

• Ønskjer å utvikle området på land først - kome i 
posisjon for å tilby overnatting

• Er opptekne av risiko, avklaring rundt 
massehandtering.

Årsheim Ferie og konferansesenter 



Motsegnsgrunnlaget frå Statsforvaltaren

• Område VHS 01 omfattar eit over 300 daa stort sjøareal ved 
Leikanger sentrum, som strekkjer seg om lag 1,3 km langs 
land og omfattar heile sjøarealet frå strandkanten og omlag 
270 meter ut i sjøen. I følgje konseptskildringar skal det 
etablerast ein 1,2 km lang molo (fordelt på to armar) med 
kai/ næringsareal på fylling ved land i begge endane.

• Hamneområde VHS01 kjem i tillegg til eit tidlegare avklart 
(gjeldande arealdel for Selje kommune), stort hamneområde 
og næringsområde på fylling i sjøen i ei forlenging mot sør.

• «Med tilvising konsekvensutgreiinga, om negative verknader 
og med tilråding om vesentleg reduksjon, fremjar vi motsegn 
mot VHS01 slik planen no ligg føre».

• Motsegna er no trekt – grunngjeve i stor samfunnsnytte. 
Etter mekling med synfaring.

Leikanger hamn - Stad molo



Utsnitt frå kommunedelplan og prosjektskisse under arbeid 



Område til inspirasjon

Hareid hamn: fiskerikai (synste molo), Almenningskai, 
liggekai (nørste molo), godsterminal 

Gjøsund hamn under utvikling  –
med massar frå Nordøyvegen 


