
Nytt dobbeltspor 
Drammen-Kobbervikdalen

En presentasjon for deltakerne ved Tunneldagene 2020

av Hanne Anette Stormo, prosjektsjef
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Samfunnsoppdraget – bestillingen:
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• 10 minutter redusert reisetid mellom 

Oslo og Tønsberg

• Muliggjøre fire tog i timen mellom 

Oslo og Tønsberg

• Kostnad  12.7 Mrd NOK

Bestilling:

• 12 km dobbeltspor fra 

Drammen til Kobbervikdalen

• 540 m betongtunnel (kulvert)

• 290 m løsmassetunnel

• 6 km fjelltunnel 

Mål:

• Økt kapasitet

• Flere tog i timen

• Bedre punktlighet

• Mer miljøvennlig 

transport



Dette er oppgaven vår i Drammen:
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Eksisterende trasé 

Vestfoldbanen

UDK 01 –

Bergtunnel og 

dagsone Skoger

Tverrslag Austadveien
Tverrslag Danserud

Evak.tunnel Gunnerud

UDK 02 – Kulvert og 

Løsmassetunnel

Ombygging 

Drammen stasjon

Gulliksrud og dagsone 

Skoger



I Drammen er det mange aktører som må koordineres:
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Nytt

Kontorbygg

ERTMS

Hensetting Sundhaugen

Hensetting Skamarken

Nybyen  midlertidig 

hensetting/byutvikling

Nytt kontorbygg
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I dag kjører vi i samme trasé som i 1881 …
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Drammen

• Bygges om i to faser

• Heving av Drammen 

stasjon, 40 cm

• Utvidelse til 6 spor 

med 350m plattform

• Ny bybru over 

sporområdene 
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Behov for midlertidig hensetting Nybyen
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• Skamarken / Sundhaugen legges ned

• Avvikles 2024 (2025)



Alternativ Anbefaler Anbefaler ikke Ikke akseptere

Samlet Sundland (byggetrinn 1+2) X

Samlet Kleggen (byggetrinn 1+2) X

Samlet Pukerud (byggetrinn 1+2) X

Samlet Narverud (byggetrinn 1+2) X

Samlet Ryggkollen (byggetrinn 1+2) X

Delt anlegg Sundland (BT1) + Kleggen (BT2) X

Delt anlegg  Sundland (BT1) + Pukerud (BT2) X

Delt anlegg Sundland (BT1) + Narverud (BT2) X

Delt anlegg Sundland (BT1) + Ryggkollen (BT2) X

Anbefaler: Sundland, samlet anlegg med byggetrinn 1 (2024) og byggetrinn 2 (T2035) innenfor samme område

Anbefaler ikke: Kleggen, samlet anlegg med byggefase 1 og byggefase 2 innenfor samme område

Sundland + Kleggen, delt anlegg med byggefase 1 på Sundland (2024) og byggefase 2 på Kleggen (T2035)

Sundland + Pukerud, delt anlegg med byggefase 1 på Sundland (2024) og byggefase 2 på Pukerud (T2035)

Akseptere ikke: Alle andre alternativer av samlede og delte anlegg

Bane NOR’s anbefaling for hensetting i Drammensområdet

Status: KDP er ute på høring med høringsfrist 1.sept 

– politisk behandling før jul



• Totalentreprise

• Bergtunnel – ca 6 km

• Kontraktsverdi: ca 2 000 MNOK

• Tildelt: Veidekke Entreprenør AS

UDK 01 Bergtunnel og dagsone Skoger
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• Totalentreprise – Konkurransepreget dialog

• Kulvert (betongtunnel) og løsmassetunnel

• Kontraktsverdi: ca 1 800 MNOK

• Tildelt: Veidekke Entreprenør AS

UDK 02 Kulvert og Løsmassetunnel
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• UDK 03 Grunnarbeider Drammen 

Stasjon-Sundhaugen 

− Tilbudsfrist 13. nov 2020

• UDK 05 Spor-KL

− Tilbudsfrist 13. nov 2020
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• UDK 06 El-kraft & tele

− Tilbudsfrist 13. nov 2020

• UDK 07 Signalarbeider NSI-63

− Kontraktsignering 7. sep 2020

Status anskaffelser 



Vi innførte klimakrav – Veidekke toppet dem
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Takk for meg!


