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Hva skal utføres i prosjektet?

• Nytt løp Ulriken tunnel

• Oppgradere Arna stasjon

• Jernbanetekniske tiltak

• Tiltak i eksisterende 
Ulriken tunnel

• Nytt signalanlegg

• Tiltak i Fløen

• Total investering på 

3,5 milliard

Bergen stasjon



Utfordringen

Den første beskrivelsen for en samferdselstunnel som er gjort 
for offentlig konkurranse med bruk av både konvensjonell drift 
og TBM i Norge. JBV mener dette er positivt for den videre utviklingen 
av det norske underjordsmiljøet. 

En annen faktor som setter rammer for gjennomføringen av prosjektet 
er at den ordinære togtrafikken i størst mulig grad skal gå som normalt 
i hele produksjonsfasen.

Eksisterende Ulriken tunnel er for øvrig Nord-Europas mest trafikkerte 
enkeltsporede jernbanestrekning med 120 togpasseringer pr. døgn.



Ruteplan



Lykkes vi med konkurransen 
på nye Ulriken tunnel?



Løsningsvalg - Drivemetode

TBM

Konvensjonelt



Fakta - Anbudskonkurransen

- 11 av 12 mulige entreprenør/JV prekvalifisert
- 11 tilbud totalt; 6 med TBM og 5 med 

konvensjonell drift
- 1 079 millioner (!) i forskjell på dyrest og billigst 

tilbud ved anbudsåpning
- Etter forhandling med 3 entreprenører/JV var 

løsning med TBM drift det beste tilbudet, totalt 
ca. 1 300 millioner, og innenfor budsjett!



Signering med JV Skanska Strabag

Fra venstre: Wolfgang Lehner (Strabag), Gunnar G. Løvås (JBV), Steinar Myhre (Skanska)



Arna – Nye Ulriken tunnel

Riggområde i Arna



Mye vær i Arna!



Storelva – Spunting/kulvert



Fisketelling - Storelva



Riggområde Arna



Første tunnelsalve 21. november -14



Nye Ulriken tunnel
Kryssingsspor i fjell - Sporområde nær Arna

 Arna Bergen 

Anleggstunnel 102 meter ferdig

Hovedtunnel ca. 275 meter ferdig 
pr. d.d.

Ca. 800 meter med konvensjonell 
drift



Konvensjonell drift – Retning Bergen



Gjennomslag Arna



Gjennomslag Arna



Sprengningsuhell



Gripper TBM – Maskin S-935

Maskin er i produksjon hos i Schwanau

Første TBM i en norsk jernbanetunnel!



Produksjon hos Herrenknecht

Status pr. 14.4.15



Overlevering/FAT

Overlevering 
i uke 21/mai 2015



Riggområde – TBM 



TBM - Montering av maskin

Montasjeområde 60 x 5 meter på etablert betongplate.
Mulig noe forsinkelse, montering antatt sent sommer 2015. 
Boring fra høsten 2015



Tekniske data

- TBM inkl. kutterhode 950 tonn og 
lengde 23 meter

- Bakrigg 650 tonn og lengde 127 
meter

- Diameter 9,33 meter (Follo 9,96 
meter)

- Borhode leveres i 5 deler; 1 stk. på 
108 tonn og 4 deler på 32 tonn

- Kuttere 19 ‘’

- Antall kuttere 62 stk.

- Motor styrke 4 200 kW totalt

- Utstyr for bl.a.:

- Bolting

- Sonderboring

- Injeksjon



Annet utstyr

- Tunnel lokomotiv, type Schöma CFL-350 DCL, 35 tonn

- Med vogner for:
- Sprutbetong
- Materiell
- Bunnsegment



Nye Ulriken Tunnel

 Arna Bergen 

TBM drift i ca. 7 000 meter



TBM-profil

Krav om real time data, følges opp av våre 6 geologer + samarbeid med NTNU



Tverrpassasjer/Teknisk rom
Ny tunnel Eksis. tunnel



TBM-masser

Grenoble, juni 2013Røssåga kraftverk, mai 2014

Totalt > 700 000 m3 TBM masser. 
Har mellomlager for 3 000 m3/maksimal dagsproduksjon. 

Estimert til 238 biler pr dag/15 biler i timen. Endelig driftsopplegg diskuteres.



Løsningsvalg

PE-skum/Sprøytebetong Sprøytbar membran



Løsningsvalg

Bærumstunnelen

Gotthard

Ballastspor 

 Fast spor



Fløen



Status riving 



Fløen



HMS – Statistikken er viktig!



HMS/Sosial dumping

Sosial dumping? Svart arbeid? Fokus område!
Maksimalt 2 nivå på underentreprenører



HMS/Sosial dumping



Noen tanker om kontraktsformer

• Byggherren er årsak til ALLE forsinkelser og all Plunder 
& Heft, ALT er Byggherrens skyld! Lite balanse 

• HVORFOR har ikke bransjen kommet lengre på dette 
området? Etter gjennomgang av 25 år gamle eksemplar 
av «Byggeindustrien» var en sak oppe: Møte mellom 
Vegdirektoratet og Entreprenørforeningen vedrørende 
kontraktsformer. Det var for mye konflikter og uenighet 
innen bransjen……………

• Ønsker man egentlig bedre kontraktsformer? Kanskje 
det ligger penger i å ha det som det er for mange?



Takk for meg!

Vi ser frem til besøk!


