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Statens vegvesen

Ferjefri E39 - fra Mulighetsstudie til planlegging
og bygging

Bakgrunn
Vedtaket (juni 2013)
Ferdige planlagte strekninger (KVUer)
Mulighetsstudiet og videre til planlegging og bygging
— Strategi og kontraktsformer
— Energi
— Samfunn
— Fjordkrysninger
Videre utredninger fjordkrysning
31 PhD pagar (NTNU, Chalmers, UiS)
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E39

E39 Kristiansand-Trondheim
bortimot 1100 km

E39 ferjeforbindelse
Kristiansand-Hirtshals i
Danmark

E39 knytter seqg til E45 i
Aalborg i Danmark

f
Prosjektleder Ferjefri E39 Kjersti K. Dunham, Vegdirektoratet
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Ferjesambanda i Norge

8 ferjesamband igjen pa
europavegnettet i Norge

7 av de pa E39

Prosjektleder Ferjefri E39 Olav Ellevset, Vegdirektoratet
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Stortingets behandling 18. juni 2013

Regjeringens Meld. St. 26 (2012-2013) sier bl.a.:

— ambisjon om en opprustet og ferjefri E39
— 20 ar dersom utbyggingen gjares samlet

— 150 mrd. kroner vil redusere reisetiden med sju-atte timer

Et samlet Storting sa seg enig i dette

Dvs 20 ar fra 2014

Olav Ellevset, Prosjektleder Ferjefri E39, Vegdirektoratet



KVU-ene

De fleste trasevalg
er na foretatt av
Samferdsels-
departementet




Statens vegvesen

Forskningsprosjekt

Energi

Samfunn

Strategier og kontraktsformer
Fjordkrysninger

Material og vegteknologi generelt

—Samarbeid med etatsprogrammene i
Statens vegvesen, universiteter og
hagskoler, internasjonalt samarbeid
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Samarbeid om forskning i Ferjefri E39

NTNU, Trondheim (flyte- og rerbruer, modellering av dynamikk,
instrumentering av bruer, feltmalinger Hardangerbrua/vindlaster)

— 20 PhD avtalt + 2 finansierte av NTNU

Chalmers, Géteborg( Graphene, energiproduksjon, biologisk
nedbrytning av konstruksjoner)

— 8 PhD avtalt + 2 delfinansiert av Trafikvarket/FORMAS og
1 PostDoc finansiert av Chalmers

UiS, Stavanger (Vindbelastning pa bruer)
— 3 PhD avtalt

Ser Korea - intensjonsavtale om utvikling av teknologi for lange
henge- og skrastagbruer (Korea Expressway Corporation, 4-
arig samarbeidsavtale fra 2012)

Utredninger med forskningspreg i investeringsprosjektene

Prosjekter finansiert av NFR som er knyttet inn mot E39
(eksempel Reinertsen - kunstig sjgbunn)
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Delprosjekt Energi Statens veguesen
Bidrag til a na klimamalene?
/ '

N\

POWER TOWER |

The future of renewable energy ) \ h

- \ ‘J

Flyter for flytebro

kil SR 3{17
Potensialene ser stgrre ut enn ~ 3 A~

det vi har sett for oss !

Prosjektleder Ferjefri E39 Olav Ellevset, Vegdirektoratet



Statens vegvesen

«Karbonfri E39 ?»

Vi har allerede eksempler pa Plusshus

Kan vi ogsa begynne a snakke om
Plussveger?

FOU-programmene vil ta oss i den
retning



Project 117 T e E39 dS d %
renevv.able Eu ropean Statens vegvesen
electricity hub

ELIN: [t sl

CiRT inrng [ —
mmiren ekl

Existing
Canatity _,'_

HA-IE
Fuisha b i

Capaitybure-ovr
Magial ioar (1),

e el e
mitaliee] ration casity
ool 00,

~_

—

T i prod e EPOIDE com mininiving
s

Wi e of rivalion
Al Foan of apmestion
LTl
Congaition
HrcahaTicnn parTei.




L

Statens vegvesen

| hvilken grad ivaretar dagens vegnormaler
fremtidens behov:

- Hvor dypt inn i glasskulen skal vi se: 20 eller 40 ar?

- For veger settes ,&ODT i prognosearet normalt til 20 ar etter
forventet apningsar. Skal vi legge 40 ars prognose til grunn?

—  Hvilke fartsgrense skal vi legge til grunn for E39: 80-90-100-
110-130 km/t

- ADT-innslag for midtdelere, avkjerselsfrie veger, separering
av lokaltrafikk

- Evt. ytterligere skjerping av tunnelkrav

—  Varierende ADT langs strekningen kan gi store variasjoner i
vegstandard - ber vare sa lik som mulig? Trafikksikkerhet ved
endring av standarden?

2015: Riksvegutredninga 2015(mars) gar til 2050,
Ny brunormal N40O vedtatt,
Ny tunnelnormal N500 klar til godkjenning



Dame pa bruk av fullmaktene (ll)

Det er en mdlsetting at standarden
langs en strekning er lesbar og
ensartet, og ikke skifter for ofte.

Dette tilsier at valget av
dimensjoneringsklasse ma avklares pa
overordnet niva gfennom rutevise
planer eller nettvurderinger.

Variasjoner i ADT trenger derfor
nodvendigvis ikke a fore til skifte i
dimensjoneringsklasse.

30.04.2015
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Effekter av Ferjefri E39: «Game changer»!

Fa fram hvilket potensiale en ferjefri E39 har for naeringsliv
og for tilhgrende bo- og arbeidsregioner

effektberekningar og metodar som kan vise hvilket
potensiale som ligg i endringar av reisemgnster. Her vil det
vere aktuelt a fa fram langsiktige effekter og gjerne fa fram
internasjonale studiar som det er relevant og samanlikne
seg med.

hvilke effekter, pa kort og lang sikt, en ferjefri E39 vil ha pa
nasjonal, regional og lokal utvikling, verdiskaping,
naeringslivsstruktur, arbeidsmarked og bosettingsmeanster

Statusrapport pr. mai 2014 pa nettsidene
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Langsiktig gkning i produktivitet og
verdiskapning av starre bo- og arbeidsregioner

SNF/NHH

— Ca 10 mrd kroner pr ar mellom Bergen og
Stavanger (Rogfast + Hordfast) (ca 380 000 ss)

— Ca 1,3 mrd kroner pr ar for trekanten Molde-
@rsta/VoIda Alesund (Mgreaksen-+Hafast/Fefast)

Handelshgyskolen BI

— 30-100 mrd kroner pr ar mellom Bergen og
Stavanger (Rogfast + Hordfast) (ca 300 000 ss)

— Ca 0,8 mrd kroner pr ar mellom Molde og Alesund
(Mgreaksen) (ca 45 000 ss)

Prosjektleder Ferjefri E39 Kjersti K. Dunham, Vegdirektoratet
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Nordhordlandsbrua (bynart prosjekt)

Engangsvekst pa 40 %  [= —

° o . Trafikkutvikling E39
fg I'Ste ar etter apn|ng Steinstg - Knarvik/Nordhordlandsbrua
(med bompenger).

Nordhordlandsbruanedbetak
- bompengar oppheva

Arlig vekst pa 4,2 %
fram til bompengene
ble fjernet i 2006. oo | | SRR

Fergene erstatta med
Nordheordlandsbrua

Engangsvekst pa ca.
25 % nar bompengene | .. =
ble fjernet i 2006.

Arlig vekst pa 4,3 % N o o B
fra 2006 til 20] .I ) 1990 1591 1952 15993 1954 1995 1996 1997 1998 19959 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2 2 2011
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Delprosjekt Samfunn

Pagaende 4 PhD

— 1 i avslutning 2015: ser pa effekten for hele landet, ikkje
bare langs vegstrekningen; ser at effekten er storst |
Hordaland og Rogaland, men ogsa stor i Oslo og
Akerskus

— 3 i oppstart 2015 som definerer oppgavene na

Resultater viser at resten av landet, og spesielt Oslo og
Akershus ogsa far gkonomisk nytte av Ferjefri E39 pa

Vestlandet!
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Delprosjekt Fjordkrysninger

Fra mulighetsstudie til planlegging og gjennomfaring

30.04.2015



Ferjefri E39
Fjordkrysninger
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Ferjefri E39
Fjordkrysninger

Statens vegvesen
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Sideforankra flytebru over Bjornefjorden
(5-600m dybde)

e e S

 Flytedel Bjgrnafjorden ca 5 km

e

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Statens vegvesen

Kjeda flytebru over Bjornafjorden
Aquator/Link Arkitektur, Stord

ut 2-300 m med




Akvator’s forslag Bjgrnafjorden

Statens vegvesen
Norwegian Public Roads
N Administration

vegvesen.no/vegprosjekter




LMG Marin’s forslag Bjgrnafjorden
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Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Mulighetsstudien:
Hengebru over Sognefjorden
Midtspenn 3700 m

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration




Mulighetsstudien:
Hengebru over Sognefjorden
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Norwegian Public Roads
Administration




Mulighetsstudien:
Flytebru over Sognefjorden

(seillap midtfjords)
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Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Mulighetsstudien:
Flytebru over Sognefjorden

(seillap midtfjords)

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration

vanveacan no/



Mulighetsstudien:
Flytebru over Sognefjorden

(seillap mot land)

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Mulighetsstudien:
Skrastagbru pa flytende fundamenter

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Mulighetsstudien:
Skrastagbru pa flytende fundamenter - forankring
til bunnen

N

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Mulighetsstudien:
Flytebru kombinert med rarbru under seillap mot land

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Mulighetsstudien:
Flytebru kombinert med raorbru under seillgp
mot land

)
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Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration




Mulighetsstudien:
Rarbru over Sognefjorden

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration




Mulighetsstudien:
Rorbru over Sognefjorden

e
o

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Endeforankra flytebru over Storfjorden
E39 Festgya-Solavagen (Fefast)

Flytedel 3,5 - 4 km
Ca 6,5 mrd kroner

)
=

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Mulighetsstudien:
Rarbru med forankring til bunnen Sulafjorden (Hafast)

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Flytebru over Sulafjorden (Hafast)
LMG Marine, Bergen

Flytedel 4

Ea: g “
EMAIL: GLK@LMGMARIN .NO
: +47 55 59 40 00

Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Mulighetsstudien:
Flytebru kombinert med rarbru under seillap mot
land
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Statens vegvesen

Norwegian Public Roads
Administration



Ekofisktanken:

70 m djupne
(1973)
Trollplatforma:

303 m djupne
(1995)

Flytande platformer
(TLP) forankra pa
over 1500 m
djupne
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Et skritt naermere bygging... Statens veguesen
Vind, bglger, stram og saltinnhold

o Dansk Hydrologisk Institutt (DHI)
— 5 bayer i Bjgrnafjorden (vestlig og ostlig trase)
— 5 meter over vann og maler inntil 50 meter under,
— 2,6 tonn pr baye fra New Zealand
— Skal male i to ar(2015-2016) - mulig forlengelse 3 ar

o Kjeller Vindteknikk
— Maler pa land i Hordaland

30.04.2015



Fjordkryssinger - ett skritt naermere bygging ] t%
tatens vegvesen
De tekniske hovedkonseptene

Reinertsen Olav Olsen & Others Consortium

Bruseksjonen i Vegdirektoratet

o>

Aas Jacobsen/Johs Holt/Cowi/NGI/Skanska Group

Prosjektleder Ferjefri E39 Kjersti K. Dunham, Vegdirektoratet


//Svv2p09afil01/olavel$/documents/Ferjefri E39/Fjordkryssinger - Strait crossings/Animasjoner/E39 Ferjefri Sognefjord_Animasjon norsk taleversjon OPPDATERT.mp4
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Pagaende arbeid

Rarbru Bjernafjorden:

— Reinertsen, Olav Olsen, Norconsult, Aker Solutions, Snghetta,
Veritas, Marintek, m/underleverandgrer

Flytebru Bjgrnafjorden:
— Aas Jacobsen, Cowi, Johs Holt
— Skipsstat, danske SSPA

Innsamling data Bjernafjorden
— bunnforhold, vind, strem og balger

Vindtunneltesting av store hengebruer
— Julsundet og Halsafjorden

TLP-utvikling (Tension Leg Platforms), TDA A/S
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Eksem pler_ . Statens vegvesen
Utfordringer og lasninger

o Massebalanse i prosjektene
o Materialer og nedbrytningsmekanismer
— Korrosjon, riss, biologisk nedbrytning
o Miljgaspektene
o Trafikksikkerhet
— Isfrie brudekker, termisk energi

_____

30.04.2015
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Statens vegvesen

o Statens vegvesen samarbeid med Chalmers

Graphene flagship

Ink &
paste

N

Semi-

Barrier
conductor

Energy Heat

electrode spreader

Composite
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Statens vegvesen

\ Grafén og kirsebaerblomsten

«Det mest fantastiske
materialet menneskeheten
noen gang har fatt tilgang til»

2-300 ganger sterkere
enn vanlig stal

Prosjektleder Ferjefri E39 Kjersti K. Dunham, Vegdirektoratet


http://www.tu.no/industri/2013/01/29/det-mest-fantastiske-materialet-menneskeheten-noen-gang-har-fatt-tilgang-til

L

‘ens vegvesen

einforcement of concrete to Increase tensile
strength and ductility
New and revolutionary structural engineering
paradigms
Super capacitor based systems for inductive charging
of electric vehicles

Graphene-based solar panels for production of

electricity

2020
2030


file://localhost/upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/26/Graphene_xyz.jpg
file://localhost/upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/26/Graphene_xyz.jpg

o

3D Animation: Statens vegvesen

Coastal Highway Route E39

_____


https://www.youtube.com/watch?v=L7en6etg2Mk
https://www.youtube.com/watch?v=L7en6etg2Mk
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Internasjonal interesse

Mye foresparsler «utenfra»
Vi presiserer regelverk og hms

De onsker samarbeid - kan gi muligheterr for norske
bedrifter i andre markeder



Upcoming projects %

Statens vegvesen

http://www.vegvesen.no/Veqprosjekter
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